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Lite att tanka pa vid SLG-verksamhet i allmanhet
och med Janus CM i synnerhet.

Nar vi gjort daglig tillsyn &r det nu, nar vi ar ringrostiga efter en lang vinter, extra viktigt att
fore motorstart lasa igenom alla checklistorna och verkligen tanka igenom inneboérden, ta
pa alla knappar och handtag sa att du hittar dessa direkt utan att sitta och leta.

Vissa saker finns inte pa checklistan utan bara i Flygplansmanualen (FM). Om du t.e.x..
p.g.a.. orutin flyger lite for fort nar du kér ut motorn vid omstart i luften kommer 15A
automatsakringen att I6sa ut och du sitter dar 6ver Marieberg med motorn néstan helt ute
= halv broms broms och glidtal 15 ungefar. Kommer du att forsta att sakringen l6st ut
och hittar du den direkt? Ett annat fel kan vara att motorn inte stannar nar du slagit av
tandningen darfor att du flyger sa fort att propellern millar. Vid 80km/h stannar den inom
15 sek men flyger du 90 kan det ta 6ver en minut.

Det galler att ha last och forstatt FM sa att du snabbt analyserar och atgardar.

Som Pilot i en SLG borjar din flygning nar du drar pa gas pa ett helt annat satt an nar du
sitter i ett rent segelflygplan och bogserforaren tar manga beslut som du inte deltar i.

Vid sista punkten pa checklistan (motorbortfall jamfér linbrott) Memorera varifran kommer
vinden? Karran kommer att flojla upp mot vinden om du maste dra av innan du lattat.
Finns plats for bromsstrackan? Vilket hall svanger du tillbaks om du far motorbortfall Gver
100m?

Janusen stiger med 2-2.5 m/s. Med stoppad utfélld motor sjunker den minst lika mycket.
Efter start ska du alltsa svanga tillbaka och flyga parallellt med faltet, under uppsikt pa
kompisar i nedflygning, tills du skaffat en hojdmarginal, inte dra ivag direkt i medvind mot
ett litet cu 6ver Marieberg.

Nu har du gjort allt pa checklistorna och ar klar att starta. Sa lange faltet ar mjukt startar
vi bara pa de grusade stripparna. Komihag: Ett steg neg. klaff . Spaken i magen och full
skevning for att fa upp nedlagda vingen sa fort som mojligt. Ansatt sidoroder for att
kompensera bromsningen av den nedlagda vingen. Hall kursen stenhart sa att du blir
kvar pa grusstrippen. Avlas varvraknaren att du far ut minst 6500 RPM. Vid 50-60 ge +8-
klaff, latta, accelerera, stig sedan med 85 kmh.

Motorluckorna pa UPU ar kansliga for snedanblasning och nu har vi knéackt den bakre 2
ggr pa grund av oren flygning vid infallning av motorn. Flyg rakt fram vid infallning.

Memorera innan du trycker in sdndarknappen: vem ar jag, var ar jag, vad vill jag, och
las tillbaka erhallna uppgifter och tillstand. Flyger du pa eget fardtillstand far du normalt
klart att starta pa egen uppsikt och “anmél i luften” Det sista bor goras nar man
passerar faltgransen men verkar vara valdigt svart att komma ihag for de flesta.

OBS! ovanstaende ar ingen komplett instruktion utan ett resultat av mina funderingar
(reparerandes motorlucka) over de tillkortakommanden som férekommit under varens
forsta starter.

Att lasa och forstd FM sa att man snabbt kan analysera och atgarda galler alla SLG aven
Arcus M med langt driven automatik om du tex flyger for fort sa att sékringar l6ser maste
du aven i den karran kunna téanka och atgarda. Traning i UPU &r inte bortkastad tid.

Medveten mental forberedelse sparar alltid liv och flygplan



