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1 Tangenter och strombrytare

Wiz> 027knmh 237°
Hﬂi” 2644n MSL

i
"24ﬂ +H1192m -42"

ALBST 048.9 263"
(101 +18.0 221°

ZANDER SR940 O

Tangent +1/ -1: Andrar markerat varde med +1 resp. -1.
Tangent Markor_upp / ned: Flyttar markeringen mellan raderna.
Tangent Sida_fram / tillbaka: Byter sida pa displayen.

Strombrytare Variometer / Automatik / Sollfart (speed command):
Bestammer flygdatorns arbetssatt. Arten av automatik bestdms med férinstaliningar pa textsidan,02:Instélining”

Tangentkombination +10 / -10
(tangent 1och Markor flyttas tillsammans uppat eller nedat):
andrar markerat varde med +10 resp -10.

Tangentkombination héj volym / séank volym
(tangent Markor och Sida flyttas tillsammans):
andrar ljudstyrkan; For arbetssatten "Variometer" och "Sollfart” maste ljudstyrkan stéllas in separat.

Alla tangenter och tangentkombinationer har repeterfunktion. Om t.ex. tangenten +1 halls intryckt sa dkar det
markerade vardet stegvis med vardet 1.

Specialfunktioner:

Tangentkombination_Nolistall (-R-): (tangenter 1 and Sida flyttas tillsammans nedat):
Nollstaller stoppuret, raderar statistik och staller in benets nummer till noll; anvands vid start pa bana.

Tangentkombination_Stoppur stopp: (tangenter 1 and Sida flyttas tillsammans uppat):
Stoppar stoppur och statistik; kan anvandas vid mallinjepassage.

Tangentkombination Férutbestamd konfiguration: (alla tre tangenter uppat):
laddar en komplett konfigurationsinstallining som tidigare sparats i ,02: Installning / 19=spara konfigurering*

Alla tangenter, tangentkombinationer och strémbrytaren kan fjdrrmandévreras. (Se 12. Fjarrmanover)
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2 Flygsida GPS (med GPS)

Flygsidan (som normalt anvands under flygning) &r indelad i tre fonster. Det 6vre fonstret har tva rader information
som valjs ur en lista med 27 alternativ. Det mellersta fonstret visar fast information: MacReady instalining,
medelstig, sollfartinformation, installd vind for finalglidningsraknaren, éverskottshojd / underskottshéjd pa glidbanan.
Det nedre fonstret visar GPS information: namn pa nasta brytpunkt, distans och baring till brytpunkt, vald bana och
benets nummer, distans fran fardben samt kurs Over marken. P& grund av begransad display area visas
kursavvikelsen (skillnad mellan baring och kurs éver marken) i det nedre hogra hornet av det mellersta fonstret. Dar
héger/vanster information anvands, visar en pil riktningen for att minska det visade vardet.

Pa GPS flygsidan anvander finalglidningsraknaren GPS distansen till nasta brytpunkt. Innan brytpunkter kan
anvandas maste de skrivas in for hand, laddas ner fran PC alternativt fran GP940 till SR940.

Om GPS mottagningen avbryts, visas ej kurs éver marken samt kursavvikelsen. Dessa ersatts av symboler, efter
en minut utan GPS mottagning ersatts GPS flygsidan med D flygsidan. Distansen justeras av GPS mottagaren sa
lange den fungerar. Navigerandet kan alltsd fortsatta utan GPS och sa fort GPS mottagningen aterupptas
aterkommer GPS-flygsidan efter 10 sekunder.

~Sollfart” lage:

Wi:> 012kmh 342° informationsrad 1: hér: vindstyrka och riktning

Alt1: 1245m MSL informationsrad 2: har: héjdméatare MSL

1.5mc +0.6n A2 MacCready installning, medelnettostig, liten farthallare (Sollfart)
+09W -2316m -16° Vindstyrkeinstallning, avvikelse fran glidbanan, kursavvikelse
TANNH 089.2 127° Nasta brytpunkt, GPS distans och baring till nasta brytpunkt
3/01 _-07.3 143° bana 3/ ben 1, GPS avvikelse fran fardben, kurs 6ver marken

Lvariometer lage:

1.5mc +2.3M VA MacCready instéallning, medelstig, indikering for ,variometer” lage

Om markoéren star pa sista raden (langst ner till hdger), kan informationen
° andras p& samma satt som ovan. Med +1 kan info om vind fa fram
3/01 >12kmh 342 (styrka och rikting; riktning ar absolut i variometer lage och relativ
vid farthallning dvs "Sollfart”)

Om en av de tva 6vre informationsraderna visar vind med riktning och styrka kan vindkomponenten i rikining mot
brytpunkten réknas ut och anvandas foér att rdkna ut glidbanan, (fér att uppdatera finalglidningsvinden: Drag
sidotangenten uppat under tva sekunder). Om den andra informationsraden visar den aterstaende distansen vid
samma tidpunkt sa raknas medelvinden for de aterstaende benen ut (finalglidning runt en eller flera brytpunkter).

Vinddverforing till glidbaneraknaren kan ocksa goras kontinuerligt (Kraver kompass). Kontinuerlig vindéverforing
startas genom att man drar sidotangenten uppat under 3.5 sekunder; bokstaven ,W*“ andras till ,w“. Det
kontinuerliga laget stoppas nar en andring vid ,w* gors for hand eller vid en engangsvinddverféring. Foérdelen med
kontinuerlig vinddverforing visar sig nar man flyger nara ett utelandningsfalt eller ndra sitt hemmafalt eftersom
baringen i dessa fall andrar sig. | dessa fall anvander sig finalglidningsréknaren alltid vinden i riktning mot
landningspunkten dven nar man flyger ifrdn den. Men faktum ar, att vindutrakningen andrar sig hela tiden, och pa
grund av detta kan det bli svart att avgéra om man vunnit eller forlorat hojd. For finalglidning dar baringen inte
andras sa mycket rekommenderas darfér engangséverféring av vind. Detta for att bast utnyttia den TE
kompenserade finalglidningsréaknaren. Kontinuerlig vindoverféring anvander medelvinden tagen fran kompassen
under de senaste tva minuterna.

Vindberakning med riktning och styrka gors vid kurvning eller vid rakflygning. Nar man kurvar jamférs den GPS
uppmatta hastigheten éver marken med flygplanets fart genom luften under ett helt varv. Vid rakflygning jamférs
GPS fart och kurs med flygplanets fart genom luften och kompasskurs.

Vindmatning vid kurvning kraver en hogkvalitets GPS mottagare (t.ex. ZANDER GP940). Det forsta resultatet far
man efter att ha svangt ett helt varv, darefter sker en uppdatering varje sekund. Varvet far inte ta langre tid an en
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minut och GPS mottagaren far inte stanna under denna tid. Vinden som visas &r termikblasans avdrift vilken inte
alltid éverensstammer med den verkliga vinden.

Foér vindberakning vid rakflygning kravs att man infér en korrekt devieringstabell av den elektriska kompassen i
SR940 innan forsta flygning. Efter ca 20 sekunder av lugn rak flygning blir vindinformationen stabil och anvandbar.
Vindberakningen vid rakflygning visar luftflodet vilket ar valdigt viktigt nar man flyger i bergomraden, men aven éver

slattland andras vinden ndr man narmar sig termik eller moln vilket man kan ha nytta av att veta.

Under

rakflygning utan kompass mats endast vindkomposanten i

flygriktningen. Om en av de

informationsraderna visar denna information, kan denna féras 6ver till finalglidningsréknaren.

Funktioner pa sidan:

(bladdra framat: tangent nerat; bladdra bakat: tangent uppat)

Bladdra inforad

Stall markoéren i inforaden och bladdra med tangenten +1/-1

Forklaringar till inforad

Stall markéren i inforaden och anvand tangenten "nasta sida"

Andra MacReady-varde

stall markéren pa mc och dndra med tangenten +1/-1 eller +10/-10

Andra vindkomposanten for
finalglidningsberakningen

Stall markéren pa W och anvand tangenten +1/-1 eller +10/-10 (+
betyder medvind)

Omkoppling till annan

stall markoéren pa delstrackans nummer och anvand tangenten +1/-1

delstracka

Satt "boj" (markera position) | Stall markéren pa brytpunktsnamnet och tryck +1

Lagra "boj" Stall markéren pa *BOJE, tryck "nasta sida", tryck +1 (+1 = ja)
Aterstall féregaende Stall markéren pa brytpunktsnamnet och tryck -1

brytpunkt

Gora viktiga installningar fore
varje start

Stall markéren P& mc och tryck "nasta sida"

Mata in sdkerhetshdjd for
finalglidningen

Stall markoren pa "Avvikelse fran glidbanan” och tryck "nasta sida"

Visa info fOr nasta brytpunkt

Stall markéren pa brytpunktsnamnet och tryck "nésta sida"

Visa eller andra aktiv
delstracka

Stall markéren pa delstrackans nummer och tryck "nasta sida"

Snabbval av mc

Tryck "féregdende sida" under 0,5 sekunder

Overféring av GPS vind till
W (engangsoverforing)

Tryck "féregéende sida" under 2 sekunder
(info rad maste visa: vind och vindriktning eller medvind / motvind)

Overféring av kompassvind
till w (kontinuerlig dverforing)

Tryck "féregaende sida" under 3.5 sekunder (stanna den
kontinuerliga vinduppdateringen genom att mata in vind manuellt vid
w)

Start pa bana

tangenterna Reset (-R-) nerat for att nollstalla stoppuret och stalla in
ben nr 1 (=startpunkt)

Efter start pa bana

Markéren pa ben nr, tangent +1 for att valja ben nr. 02 (= forsta
benet)

malgang

Om sekundnogranhet 6nskas: tangenterna -R- uppat
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3 Flygsida utan GPS

Flygsida D (distansréknaren) beraknar aterstaende distans till malet med hjélp av flyghastighet och vindkomposant.
Berakningen sker saval vid driftarterna "Sollfart" som "Variometer". Utdver inmatningen av delstrackor via
brytpunkter liksom i GPS-sidan kan ocksa delstrackor forvaljas utan angivande av brytpunkter. (Bana 9: direkt
inmatning av distanser och kurser. Kurserna anvands har endast i displaysyfte). Vid vandpunkterna kopplar man
vidare till nasta delstracka. Under sjélva navigeringen far delstrackan inte vaxlas!

For vindberakningen pa Flygsidan D matar man in distansen D vid passage av en kand position. Efter en tid kan en

ev. avvikelse i den visade distansen fran verklig distans korrigeras genom manuell justering av vindkomposanten.

Driftart "Sollfart":
14:28:53 03:21
HM1: 1245m MSL
1.5mc +0.6n 72
+09W -2316m
TANNH 089.2 132°
3/01 0316km ges

Driftart "Variometer":

1.5mc +2.3M VA

Utan brytpunktslista
089.2 132°
3/01 0316km ges

Atgarder pa denna sida:

Inforad 1:
Inforad 2:
MacReady-varde, medelvarde nettostig, Mini-Sollfart (speed command)-givare
Vindkomposant, avvikelse fran glidbanan,

Tid Stoppur
Hoéjdmatare

Nasta brytpunkt, avstandsraknare och kurslinjens riktning
Bana 3/delstracka 1, flugen stracka utan vind

MaCready-varde, medelstig , driftart "Variometer"

Nasta brytpunkt, avstandsraknare och kurslinjens riktning
Bana 3/delstracka 1, flugen stracka utan vind

Bladdra inforad

Stall markéren i inforaden och bladdra med tangenten +1/-1

Forklaringar till inforad

Stall markéren i inforaden och anvand tangenten "nasta sida"

Andra MacReady-varde

Stall markdéren pa mc och dndra med tangenten +1/-1 eller +10/-10

Andra vindkomposanten
for
finalglidningsberakningen

Stall markéren pa W och anvand tangenten +1/-1 eller +10/-10 (+ betyder
medvind)

Andra distansen D

stall markdéren pa D och anvand tangenten +1/-1 eller +10/-10

Overfora nasta
delstrackas distans till D

Stall markéren pa delstrackans nummer och tryck +1

Gora viktiga installningar
fore varje start

Stall markéren P& mc och tryck "nasta sida"

Mata in sdkerhetshdjd for
finalglidningen

Stall markoren pa "Avvikelse fran glidbanan" och tryck "nasta sida"

Visa info for nasta
brytpunkt

Stall markdren pa brytpunktsnamnet och tryck "nasta sida"

Visa eller andra aktiv
delstracka

Stall markéren pa delstrackans nummer och tryck "nasta sida"

Snabbval av mc

Tryck "féregdende sida" under 0,5 sekunder

Forbered
startlinjepassage

Resetta (-R-) strax fore startlinjepassage

Startlinjepassage

Stall markéren pa delstrackans nummer och tryck +1

Forbered berakning av
vindkomposant

Vid en kand position: mata in D. Vanta minst 5 minuter

Berakna vindkomposant

Andra W tills D visar ratt varde
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4 Info rader

De tva Oversta raderna pa flygsidan kan valjas ut ur ett storre utbud av info-rader. Utvalet sker genom att man

staller markoren i resp. rad och anvander tangenten +1/-1.

Nagra av info-raderna &r endast tillgangliga om ratt option sasom GPS, Kompass och/eller G-matare &r monterade.

HM1: 1245m MSL

Hajd m MSL (=QNH)

HM2: 0905m GND

Hajd m GND (=QFE)

HM3: 04082 ftMSL

Hajd ft MSL

HM4: 02967 ftGND

Hajd ft GND

HMS5: 04212 ft FL

Ho6jd visas som flygniva

14:28:53 03:21

Klocka, stoppur

Mc=0: +0375m

Glidbaneraknare fér mc=0 (tar hansyn till vind)

Dist=Rest. 0373km

Restavstand vid malanflygning dver en eller flera brytpunkter
( Anvands som finalglidningshoéjd nar den visas som inforad)

Wi:> 342° 012kmh
Wi:* 356° 008kmh

GPS vind (riktning fran, hastighet) (> = vind uppdateras
vid rakflygning, * = vind uppdateras vid kurvning

342°>12kmh -161°
342°*08kmh -021°

GPS vind (riktning fran, hastighet, riktning i férhallande till
planet; vansterpil visar att vinden kommer fran vanster sida )

Wcomp:> +12kmh

GPS vind komposant

C:>+012 S:>+003

GPS vind komposant = C och sidvind (avdrift) =S

196°*+0.5M .- 012°

centreringshjalp: riktning fér rekommenderad korrigering,
mojlig forbattring samt riktning for forbattring (med ljudsignal
vid 000°)

Vgps: 094kmh

GPS hastighet i forhallande till marken

Vr: 078kmh

fardhastighet

1245m 04082f 078

Hojder MSL, fardhastighet

Vmc: 153kmh

Optimal flyghastighet (MacReady-hastighet)

L/D avg.: 41

Medelglidtal under de senaste 15 sekunderna

M tot: +1.3m/s

Medelstig sedan omkoppling till Variometer

Temp: +24.9°C

yttertemperatur

pTemp: +19.8°C

"Potentiell" temperatur

Flap: -1 Optimalt klafflage (endast tillsammans med accelerometer)
Test: 00000 Testadressernas innehall (adresserna valjs pa textsida 24)
-..0 Grafisk visning av riktningsfelets storlek.

BLAUB 02.5 249°
BLAUB 02.5 093°

Narmaste flygfalt (avstand och riktning)
absolut riktning i VARIO lage, relativ riktning i SOLLF. lage

DMUEN 13.9 275°
DMUEN 13.9 -146°

Narmaste lagrade position eller luftrum (avstand och riktning)
absolut riktning i VARIO lage, relativ riktning i SOLLF. lage

PhotoSec2: .043°

Foto sektor typ och foto vinkel (i sektor: 0°...45°)
pil visar till bisektor linjen
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Nagra informationradsfoérklaringar:

Skillnaden mellan MSL (QNH) och GND (QFE) hojd berdaknas med hjalp av den inmatade flygfaltshéjden pa
textsida ,05: Installningar®.

om FL hojd Alt5 skall anvandas: fore start fran marken maste forst QNH stallas in och darefter stélls hdjdmataren
in pa faltets hojd (textsida ,05: Instéllningar®). Alt5 visar standardhéjd (1013hp).

stoppuret nollstalls med tangenterna -R- (=Reset); raknar endast under flygning. Det har stoppuret ar oberoende
av stoppur 2 pa textsida 07.

Glidbaneinformation mc=0 visar sakerhetsmarginalen vid finalglidning. Samma vindkomponent anvands till bade
finalglidningsréaknaren och den har informationsraden.

om Aterstdende Distans ar vald til en av de bada informationsraderna s& anvands denna il
finalglidningsréaknaren. Om vind med riktning och styrka éverfors till W réaknas medelvinden ut for alla aterstaende
ben. Detsamma galler vid kontinuerlig vinduppdatering.

Om matningen av vindriktning och vindstyrka avbryts (ingen uppdatering), visas vinden som mattes 10 sekunder
innan driftavbrottet. Detta undviker storre variationer som &r normala nar uppdatering slutar.

Centreringshjalp for termikflygning visar riktningen av den rekommenderade korrektionen, den mdjliga vinsten i
denna riktning samt relativ riktning. Detta fungerar endast nar man kurvar, Den forsta informationen finns tillganglig
efter en 360° svang, darefter uppdateras informationen varje sekund till kurvningen avslutas. Det maste ta mindre
tid an en minut for att svanga ett helt varv, svanghastigheten maste vara densamma for hela varvet, GPS
utrustningen maste vara snabb av hog kvalitet och far inte stanna nar man kurvar. Den relativa riktningen visar
000°, nar flygplanet ror sig mot starkare termik. Den relativa riktningen passerar 000° redan 90° innan den basta
stighastigheten uppnas. En ljudsignal kan anvéndas (se ,02: Instéllningar / 14= Centering), som avger en ton nar
000° passeras. For att kompensera for férsening kan en forvarningstid stéllas in (0...9 sekunder); &ven en minimum
niva for okat stig kan stallas in for att undvika ljudsignal vid sma stigvinster.

GPS markhastighet ar en ,verklig“ hastighet. Om du vill jamféra denna fart med hastigheten genom luften, maste
du anvanda ,verklig flygfart (TAS)". TAS visas endast pa testsidan (adress 204) och, och efter val pa testsidan
ocksa pa testinfo.raden.

Resehastighet Vr tar hansyn till skillnaden mellan ursprunglig héjd och nuvarande héjd. Skillnaden réknas om till
tid genom att medelstiget sedan start pa senaste benet anvands. Den indikerade resehastigheten 6kar nar man
kurvar i starkare termik an det tidigare medelstiget men minskar i svagare termik..

Pilen vid Fotosektor vinkeln visar alltid kursen mot fotosektorns mitt.
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5 Sidornas organisation

_ programable:
1)19 Statistik more pages 2...9

0)05 Installn.

sida 1

sida 0

flygsida

Med tangenten Nasta Sida kan man, utgaende fran flygsida, valja flera sidor. Varje sadan sida kan tillordnas en
valfri textsida utom sidan 0. Pa denna sida ar texten forbestdmd beroende pa var pa flygsidan markoéren befinner
sig. Ovriga sidor 1....9 (=fria sidor) kan tillordnas valfria textsidor. Den sist valda textsidan forblir sparad vilket gér att
man snabbt kan na viktiga textsidor genom att bladdra med Sidbytestangenten.

Textsidorna valjs ut genom att man, staende i resp. sida, staller markéren vid sidnumret ovan till vanster och
bladdrar med tangenten +1/-1 eller +10/-10. Med Foregaende Sida atervander man till flygsidan.

Textsidan ,02: Instéliningar / 18=fria sidor” anvands for att satta upp sidornas organisation. Forst véljer man antalet
fria sidor (1...9).Efter detta kan de fria sidorna férprogrammeras (med ,1=text fri). Nar man valt sidorna som man
vill lasa, gar man till sidan 0 dar man valjer ,02: Instéllningar / 18 och andrar till ,2=text fast (sidan 0 anvands for
detta for att undvika att ,02: Instéliningar” blir ett av dina val). Du kan fortfarande valja valfri text pa alla fria sidor
men sa fort du lamnar sidan och sedan atervander igen aterkommer den férvalda sidan.

Det lattaste sattet att organisera sidor ar att anvanda endast en fri sida med olast text; nar du &ndrar till sida 1 kan
du valja valfri text; texten som senast valts aterkommer nar du andrar till sidan 1 igen

Den sista fria sidan har en specialfiness: om markdren inte star pa titellinjen kommer den att flyttas till denna om
tangenten Sida framat valjs igen.
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6 Textsidor

Kontrastinstéallning for LCD-displayen (kontrast 0...10); Nar spanningen
slas pa ar kontrasten begransad fran 2 till 8.

Kontrasten kan andras direkt efter att spanningen slagits pa, eller senare
genom att valja denna sida; vanligtvis behéver man inte &ndra installningen.

Pa denna textsida visas ocksa: information om gallande handbok och
programversion.

Andra instillningar pa SR940.

Markéren i tredje raden: valj varde
Markoéren i sista raden: valj enhet

De valda sorterna forblir valda ocksa nar SR940 stangs av

Forklaring av info rad 1 och 2:
03:Infoval 1

Val av informationsrader till flygsidan kan 09=

aven gbras pa dessa textsidor genom att Wi:> 342° 012kmh
andra numret pa rad tva; for varje
informationsrad  finns det en  kort

at Vind (Riktning
beskrivning.

Absolut, Styrka
Riktn.relativ)

Instéllningar fore flygning:

barlast (vingbelastning), basta Glt (= Glidtal), lufttryck, hojd, flygplatshojd.
Basta glidtal och vingbelastning avgér den aktuella polarkurvan; smutsiga vingar
(insekter, regn) tar man hansyn till genom att stalla in ett Idgre basta glidtal.

Fore start:
Stall in faltets hojd pa héjdmataren!

Om avsikten ar att andra QNH under flygning eller anvanda HM5 (Héjd FL), sa
maste QNH stallas in fore start fran marken ( Detta maste goras innan faltets hojd
stallts in pa hdjdmataren ).

Glidbaneréaknaren anvander som sluthdjd endera hdjden for nasta brytpunkt eller
om denna inte ar inmatad, flygplatsens hdjd. Pa textsidan 6 kan man kontrollera
vilken héjd som anvands och mata in ev. hdjdmarginal (sakerhetshojd).

Rekommendation: Det ar enklare att inte mata in nagon sékerhetsmarginal utan i
stallet anvanda malpassagehdjden pa flygsidan. Da kan denna som inkluderar
sakerhetshojden, I6pande korrigeras genom forandring av McCready vardet.
Skulle man t. ex. besluta sig for en direktlandning sa& kan 6verskottshojd pa ett
tidigt stadium omvandlas till fart genom héjning av McReadyvardet
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01: Kontrast

=05
ZANDER SR 940
Ser/Num: 180210
Handbok: 11/97
EPROM: S9724

02:Instédllning

01=
Enheter:

VA: H: D: W:
1=m/s m km kmh

04:Infoval 2
01=
Alt1: 1245m MSL

Hojd over havet

05:Installning
Barlast =38kpm?
basta GIt =45
QNH =1021hp
Hojd. =00341mMSL
flygplatshojd

(=GND)
=0341mMSL
06: Glidbana

slut: 0591m MSL

= TANNHAUSEN
0491m MSL

+ Sakerhet
=100m




Sidan Stoppur 2 startas automatiskt vid flygningens bérjan, men kan startas om
manuellt med hjalp av nollstéllningstangenterna -R- samt automatiskt vid startlinje
med hjalp av GPS om man har ben 1 installt pa flygsidan. Den senaste av dessa
handelser bestammer starttid (fran). Stoppuret stannar vid mallinjepassage om
malpunkten ar vald, eller kan stoppas manuellt genom att bada
nollstéllningstangenterna -R- férs uppat, eller stoppas automatiskt efter landning.
Det som hander forst bestimmer maltid (till). Nar stoppuret stannar, visas den
erhallna hastigheten for den totala distansen. Totala distansen ar summan av alla
banans ben fran startpunkten (fran) till malpunkten (till). Det som bestammer
tiderna noteras ocksa: F*=flygning (start fran mark och landning),
-R“=Nollstaliningstangenterna, ,S“=Stopp tangenterna, ,G*=GPS.

Tid och datum stalls in som UTC (=GMT) tid.

Lokal tid kan stallas in genom att mata in skillnaden mellan UTC och lokal tid.
Datumet ar alltid UTC datum.

Med dldre GPS mottagare: Fére anvandning forsta gdngen maste UTC
datum och UTC tid stallas in. Darefter stalls datum och tid in automatiskt vid
anvandning av GPS mottagaren.

Magnetisk Variation och GPS status:

Med GPS: variation stalls in automatiskt med hjalp av GPS (ej med GPS typ 0).
Annan information som visas tillsammans med GPS ar. GPS typ, almanack
information (manad och ar), GPS prestanda (MGS = Mode/Geometri/Signal); For
att visa korrekt GPS typ kravs korrekt GPS mottagning (8xx).

Flight data recorder GP940 ar av typ 5 och behdver inte almanack information;
darfor visas ej almanack informationen.

Utan GPS: Variation instéllning ar nddvandig om man tankt flyga bana. Denna

07: Stoppur 2

fran: G 08:23:51

till: G 14:53:51

tid: 06:30:00
077.6kmh

totalt: 0504.2km

08: Klocka/Dat
UTC= 12:28:53
datum= 30.08.94
Lokal=UTC+02 tim

Lokal: 14:28:53

09: Missv/IGPS
Missvisning
=-03° (-=V +=0)

GPS-Typ: 1
ALM:0894 MGS:899
ALM.lasa = NEJ

anvands for att alla riktningar som visas pa SR940 skall vara ,magnetiska“ riktningar. Variation installning ar ocksa

nédvandig for GPS typ 0 (gamla 1-kanals GPS mottagare).

Vid GPS-typ 0 (aldre 1-kanalmottagare) maste den lokala missvisningen
matas in for hand!

GPS-driftarter: 000 Ingen GPS ansluten
100 GPS ansluten men €j i drift
500 Inlasning av almanackan startar
512 inlasning av almanackan har pagatt under 12 minuter
700 sOker efter satelliter. har inte hittat nagon an.
600 Har hittat satellit - Iaser eteriska data
8gs GPS-navigering OK
g geometri: 9 = mycket bra (inom 30 m), 6 = daligt (inom 1 km)
s signalstyrka: 9 = mycket bra 0 = daligt (vanligtvis visas 9)
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Almanack information (endast fér GPS typ 0 och 1):

Almanackan innehaller bandata for alla satelliter. Dessa data ar nédvandiga for att mottagaren skall kunna hitta
satelliterna. Almanackan maste uppdateras (en gang varannan manad) for att sékandet efter satelliterna inte skall
bli for tidsddande. Utan almanacka kan forsta sdkandet efter satelliter ta upp till 2 timmar. Med almanacka tar det
c:a 2 minuter. Om man har tillgang till PC-koppling, kan det vara lampligt att fére forsta start Iasa in nagon aldre
almanacka i apparaten. Efter denna inlasning maste SR940 stangas av en gang.

Uppdatering av almanackan sker beroende pa GPS-typ:

Typ 0: (aldre 1-kanalmottagare)

Stall upp flygplanet fritt pa faltet. Starta GPS-mottagaren och SR940. Nar displayen visar MGS: 700: Stall in "las.
alm = JA". Displayen visar da MGS: 500. Flytta inte flygplanet och stér inte mottagningen (Antennen maste hela
tiden ha runtomsikt). Efter 13 minuter (MGS: 513) visas det nya almanacksdatumet. Almanackan ar nu inlast. Vid
storningar startar inldsandet fran boérjan (MGS: 500).

Typ 1: (5-kanalmottagare)

Kér SR940 minst 30 minuter i GPS-drift (avbrott i GPS-driften ar tillatna. GPS-mottagaren maste dock hela tiden
vara i drift). Satt darefter "lasa alm =JA". Efter 40 sekunder ar den nya almanackan Overférd och det nya
almanacksdatumet visas. Lampligen laser man in den nya almanacka efter landning da SR940 varit i drift med GPS
en langre tid.

Andra : (nya GPS-mottagare)
Inlasandet av almanacka inte nddvandigt (ex. -vis nar en portabel GPS-mottagare ar ansluten).
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Brytpunktslistan anvands for visning, inmatning och bearbetning av

brytpunktsdata. Den har flera funktioner: 10:Bpt-lista
1 . 1= visa:
= visa: =
Visar brytpunktens data. Har kan man inte andra data. Istallet finns alfabetisk E:Z T4%N1N7H1A5U§EN
s6kmdjlighet. i
Lon: 010 27 10 E
Hojd: 0491m

Info: 118.17 L

2=spara boj:

Om bojen satts, kan den minnelagras har.

3= redigera Bpt:

Brytpunktsdata kan andras har. Nya brytpunktsdata kan inféras har sedan man forst satt det nya brytpunktsnumret.
En enstaka brytpunkt kan snabbt raderas genom att man byter namnets forsta tva tecken till tomma tecken.
Bokstaver och tecken satts med +1/-1-tangenten eller +10/-10-tangenten sedan markdren placerats i ratt position.
N/S och E/W sétts likasa med +1/-1-tangenten.

4= sortera denna rad:
En ny brytpunkt, som skrivits i slutet av ett block, kan sorteras in i blocket (blocken separeras fran varandra med
minst en tomrad.

5= skapa ny rad:
Fore en brytpunkt kan en tomrad infogas (for forskjutning och infogning).

6= ta bort rad:
En brytpunkt kan raderas. Tidigare brytpunkter forskjuts nedat.

7= kopiera fran .... till ....:
En brytpunkt kan kopieras; t. ex. ett utelandningsfalt kopieras till flygplatslistan.

8= ta bort Bpt fran .... till ....:
Radering av hela eller delar av brytpunktslistan (innan inlasning av en ny brytpunkislista fran PC:n).

9= ladda Bpt fran databox:
Fran en externt ansluten databox (galler ej GP940) kan man ladda in ett valfritt antal flygplatser runt en angiven
medelpunkt.

10= BPT Format:

Brytpunkternas koordinater kan visas i tva olika format:

grad - minuter - sekunder 47 38 21 N

grad - minuter - minuter/1000 4738.350 N

Valet av format géller endast vad som visas pa displayen. Brytpunktskoordinater sparas alltid som grad, minuter,
sekunder i SR 940. Brytpunktslistan som anvands av din PC ar densamma foér bada formaten (grad - minuter -
sekunder.
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Organisering av brytpunkterna:

| brytpunktslistan kan alla brytpunkter mellan 0001 och 7000 visas. De férsta 999 brytpunkterna kan anvandaren
andra genom att andra varde och enbart dessa kan anvandas till rutter. Brytpunkter mellan 1000 och 7000 tillhér
databasen med flygfalt; dessa kan markeras for visning eller for att enbart kopieras. Hursomhelst, GOTO funktionen
for rutt 0 kan hamta information fran brytpunktslistan direkt.

Brytpunkten 999 ar den nuvarande positionen eller sista GPS-positionen. Brytpunkten 998 ar positionen for den sist
satta bojen. Om bojen lagras, s& overférs den fran 998 till 997. Innan dess flyttas dock alla tidigare lagrade
positioner fran 998 och tidigare ett steg nedat. Sa lange det finns tomrader under gruppen av positioner kommer
alla sparade positioner att finnas kvar. Om den aldsta lagrade positionen vid férskjutningen traffar en brytpunktsrad,
sa gar positionen forlorad. Man maste saledes lamna tillrackligt med plats for lagrade positioner i slutet av
brytpunkislistan. De lagrade positionerna kan vara kanda termikstallen eller utelandningsplatser. De senare boér
dock snarast mgjligt flyttas dver till flygfaltslistan, namnges och raderas fran brytpunktslistan.

Editeringskommandon sasom insortera, radera, infoga osv fungerar endast blockvis. Ett block &r ett antal
brytpunktrader utan mellanliggande tomma rader, avgransade fran andra block genom tomma rader. Ett block kan
innehalla flera brytpunkter. Genom editering andrar sig saledes delvis brytpunktsnummer inom ett block och darmed
ocksa banprogrammeringen om denna omfattar brytpunkter ur ett editerat block.

Brytpunkter definierade av anvandaren kan klassificeras pa fyra olika satt (*#,1,2), 1 for flygfalt,
* for lagrade positioner, resten kan anvandas for att markera utelandnings falt, stdder m m. De namsta positionerna
i varje grupp kan visas i en lista (text sida 15) eller pa en moving map (text sida 16). Klassificeringen gérs genom att
forsta tecknet pa raden langst ner (pa text sida 10) for den aktuella brytpunkten innehaller ett av de ovan fyra
namnda tecknen.

Exempel / inférande av en brytpunkt:

Pa flygsidan stalls markéren pa brytpunktsnamnet. Tryck pa "nasta sida". Pa textsidan 10, andra raden valjs 3=
redigera Bpt. Stall markdren pa brytpunktsnumret och leta efter forsta tomma raden i slutet av ett block med
brytpunkter. Stall markdren i forsta positionen av brytpunktsnamnet och valj bokstav med +1/-1- eller +10/-10-
tangenten. Flytta markdren till nasta position och valj nasta bokstav. For in lat, long, hojd och "info". | slutet av "info"
flyttas markdren vidare till den hoppar tillbaka till brytpunktsnumret.

Banor bestdms genom inmatning av flera brytpunkter i féljd.

11: Bana =3
OBS!: (géller endast GPS typ 0 och 1) Fore start av GPS-mottagaren maste 1= ta bort = NO
en rutt 1 till 8 vara vald. Rutten maste besta av minst en vagpunkt. Delstracka =01
Pa GPS-flygsidan maste ett brytpunktsnamn vara synligt! fran EICHSTAETT
. . ) till (028.3%)
Banvalssidan har tre editeringsfunktioner: 347=TANNHAUSEN
.7Tkm 221°
1=ta bort Den valda banan raderas. 085
2= BPT bort Den visade brytpunkten tas bort fran banan. Efterféljande
brytpunkter flyttas tillbaka ett steg.
3=ny BPT Brytpunkten 001 infogas. Den maste darefter redigeras

Banorna 1 till 8 matas in med brytpunkter. Avstdnden och de magnetiska kurserna for varje delstracka anges pa
nedersta raden. For varje bana kan upp till 20 brytpunkter anges.

Bana 9 ar avsedd for inmatning av delstrackor utan anvandning av brytpunkter. For varje delstracka anges distans
och magnetisk kurs. Bana 9 lampar sig inte for GPS.

Det finns ocksa en bana 0 (endast for GPS). Denna bana har bara en GPS-malpunkt. Har lagras bojen och de
utvalda narmaste flygplatserna tillfalligt. Bana 0 ar olamplig fér GO-TO funktionen da brytpunkter nar som helst kan
skrivas éver. Onskar man en GO-TO funktion for GPS, sa bdr man anvanda en av banorna 1 till 8 matad med
endast en brytpunkt.

Brytpunktsvalet for banorna 1 till 8 kan géras endera med angivande av brytpunkternas nummer (hundratals- och

entalsenheter) eller genom de tre férsta bokstaverna i brytpunktsnamnet varvid omstéllningen av tredje bokstaven
fungerar pa samma satt som omstallningen av entalssiffran.
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Vid brytpunktsvalet skall man anvanda markérens tabellfunktion: om man flyttar mark&ren forbi tredje bokstaven sa
hamnar man automatiskt pa nasta delstracka och markoren star i forsta bokstavsposition klar for val av nasta
brytpunkt.

Exempel: Programmering av en bana fér GPS:

Pa flygsidan placeras markdren pa delstrackans nummer och nésta sida valjs. Pa textsidan 11 valjs forst banans
nummer (1....8). Om banan redan innehaller data stalls markéren pa NEJ vid "1=ta bort" och man matar in +1
(=JA). Delstrackan med nummer 00 &r avsedd for inmatning av start frdn mark. Markoren stélls i forsta positionen
for det nedre brytpunktsnamnet (nast sista raden) och férsta bokstaven séks fram. Med andra och tredje positionen
bestdms punkten. Flytta nu markdéren till brytpunktsnamnets fjarde position. Platsen for start fran marken vandrar nu
uppat och en ny tomrad visar sig. Markdren star nu ater i forsta positionen for nasta brytpunktsnamn. Mata in
banans féljande brytpunkter och till slut den ténkta landningsplatsen. Stall markéren pa banans nummer och
kontrollera banan fran delstracka 00. Ga tillbaka till flygsidan och tryck de bada tangenterna -R-. Pa flygsidan
stegas delstrackornas nummer med +1.

Viktigt:
Val av brytpunkter for bana maste alltid ske i denna ordning:
Start fran mark - startpunkt - brytpunkter ... - malpunkt - landningsplats

Om start fran marken &r samma som startpunkten i luften alternativt malpunkt = landningspunkt maste dessa
laggas in tva ganger.

Pa ETA-textsidan visas i forsta hand banans totala langd samt kortaste och -

langsta benets procentuella langd. Dessutom visas resterande distans fran aktuell 12:ETA Bana 3

position till malet. totalt: 0409.9km
flugit: 0108.5km

Den resterande distansen ar summan av den pa flygsidan visade distansen till 01:30 072.2kmh

nasta brytpunkt och samtliga darefter aterstdende delstrackor. rest: 0301.4km

L ) I . . ) ETA: 18:31
Berakningen av ankomsttiden till malet anvander sig av det inmatade MaCready- = =
h ; . » (=1.5mc =+00Wm)
vardet, den verksamma vinden, flyghojden samt malets hojd. For den saknade

hoéjden antas ett medelstig lika med det inmatade MaCready-vardet. Harav

framgar att om ett alltfor lagt MaCready-varde eller t.o.m. 0 matats in, sa fas inget anvandbart berdkningsresultat.
Vidare ar tidsangivelser inte limiterade till 24:00 utan kan fa stérre varden vilket ocksa antyder ett meningslost
berakningsresultat. MaCready-vardet och medelvinden kan matas in resp. andras pa denna textsida.

Narmaste flygplatser: 13:narmasteFlp

L . , . . 1=>BLAUBEUREN
De nio narmaste flygplatserna visas om man staller markéren pa flygplatsens 007.5 178° L
ordningsnummer och bladdrar med +1/-1 tangenten (endast GPS). .

2: ERBACH

Utom avstand och riktning visas ocksa de tre sista bokstéverna i Bpt-info (t.ex. for 011.1 136° L
info om flygslap kan fas pa platsen). Som flygplatser betraktas alla brytpunkter, 3: OPPINGEN
som i forsta positionen for Bpt-info har siffran 1. 015.2 006° FM

En av de nio narmaste flygplatserna kan véljas som GPS-malflygplats genom att

man staller markoéren pa flygplatsnamnet och trycker +1 tangenten. Ett vinkeltecken visas da framfor
flygplatsnamnet som kvitto pa valet. Pa flygsidan kommer den valda flygplatsen att visas som ny GPS-malpunkt.
Darmed anvander ocksa malanflygningsraknaren denna flygplats som ny malpunkt. Man kan aterga till den
ursprungliga malpunkten genom att man pa flygsidan stéller markdéren pa BP-namnet och trycker pa -1 tangenten.
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Grafiksida narmaste flygplatser:

De 9 narmaste flygplatserna visas relativt flygplanets position. Rektangelns sidor
motsvarar c:a 50 km. Vid termiksvang ar bilden orienterad mot nasta brytpunkt. Vid
rakflygning ar flygriktningen uppat i bilden (=moving map). brytpunkter utanfor
rektangelns begransningslinjer visas omedelbart utanfor oavsett distans. For dessa
punkter stammer baringarna endast i grova drag. Pa vanster sida kan man valja ut
en i taget av de nio flygplatserna. For varje utvald flygplats anges distans och
riktning fran flygplanets aktuella position. Den utvalda flygplatsen kan goéras il
malflygplats p& samma satt som pa sidan 13. Man placerar markéren pa
flygplatsnamnet och trycker +1. Angrar man sig kan man aterga till den
ursprungliga malflygplatsen med -1 -tangenten. Vidare visas pa grafiksidan: nedtill
till vanster medelstiget M eller nettostig samt upptill till hdger kursavvikelsen.

Narmaste positioner:

Pa denna sida visas de 9 narmsta positionerna i en valbar grupp. Fyra olika
grupper kan valjas genom att placera markdren pa den forsta positionen och
andra symbolen (*,#,1,2), * anvands for brytpunkter och 1 anvands fér flygfalt. De
lagrade positionerna (bl.a. termikblasor, ingangspositioner i lavagor) namnges
automatiskt med boérjan pa P001 och upp till P999, darefter skrivs P001 éver och
borjar om igen. For varje position lagras information om timme, minut och dag
lagringen av positionen (t. ex. kl 12:54 lokalt den 15:e).

Grafiksida ndrmaste positioner:

| likhet med textsidan 14 visas de nio narmaste sparade positionerna (eller
andra punkter av intresse) som moving-mapp for att ge en Overblick. Har kan
olika typer av brytpunkter valjas. | 6vrigt fungerar alla funktioner sa som sida 14,
dock finns inga hojder registrerade.

Grafiksida luftrum:

Pa denna sida visas information fran SR940:s interna databas &éver luftrum. Som
mest visas 8 sektorer. Norr visas alltid uppat. GPS-mottagarens position visas
alltid som en prick i mitten av kartan. Fardriktningen visas som tva streck
(symboliserar “kélvatten”). Varje utritad sektor kan valjas (AS#1...AS#8). En
blinkande ruta visar den ndrmsta punkten av den sektor som ar vald. Pa vanster
sida visas information om vald sektor; avstand, namn samt évre och undre grans.
Om avstandet ar negativt ar mottagaren innanfér sektorn.

Ovre och undre grans visas i 100-tals fot (flygniva) eller omstallbart till differens
mellan planets hojd i meter/fot och med plus och minus. Siffran pa hoger kant
visar max antal visade sektorer. Antalet avgors av aktuell forstorning; liten

14 Flpl
ESI KLS
TUNA E | =

0012mm
07. 5km

+0247m _|m
+1. 2M

15:narmaste<*>
1= *P123 125415
015.4 105°/05
2: *P096 102324
011.1 136°/04
3: *P122 112415
015.2 006°/05

16 <*>1 ,168°
*P123 —
125415 | =
000m ® i =
15. 4km ' m
+0247mgy|s

+1.2M =

17 AS#1
04. 5km
FRANKF
URT C
FL 100
IMSLO15
+1.2M

168°

forstorning medfér som mest 8 sektorer, med storsta forstoring visas bara en sektorgrans.
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Funktioner med markéren och férknippade funktioner:

i val av sektor med +1/-1
iy andra forstoring med +1/-1 (mojliga val ar 8-4-2-1)
WA hoppa direkt till sida for hdjdlarm med +1

deaktivera (gémma) markerad sektor med -1(tecknet ,-“ andras till ,?+“); med +1 aktiveras gdmda
sektorer (likasa nar strommen till SR940 slas till). Aktivering/deaktivering tar ca 15 s innan skarmen

uppdateras.
markor pa dvre grans:

till visning av hojdgranser
markér pd undre grans:

visas.

+1 visar hojdskillnad mellan évre och undre grans och flygplanets hojd, -1 atergar

+1 Gverfor vardet for undre grans till héjd larm samtidigt som sida for hojd larm

Uppe till hoger visas riktning till nasta brytpunkt och i det nedre vanstra hdrnet visas medelstig (samma som sida 14

och 16).

Pa grund av problem med avrundning och osdkerhet med luftrum, kan differens uppsta (upp till 100 m) mellan
indikerat avstand till sektorgrans och resultat av loggerns utvardering. Darfor beakta foljande:

Vid avlasning av distans, anvand marginal
pa 0.3 km till sektorgrans!

Om en sekundar logger anvands utan avlasning av avstand, addera ytterligare marginal pa 0.3 km (totalt 0,6 km)

for att vara saker pa att den sekundara loggern inte har registrerat varde i sektorn.

Batterispanning / temperatur / flygfart:

Man kan anvanda indikerad fart for att kontrollera den interna tryckgivaren.

Visas ett minustecken fore farten, betyder det att totaltryck och statiskt tryck har
forvaxlats. Stillastaende pa marken kan fartindikering mellan -12 och +12
km/h vara i sin ordning.

Vid problem med indikerad fart enligt ovan; flytta markoren till den understa

raden, nolljustering kan initieras genom att trycka +1/-1. Normal utférs
nolljustering var 10:e minut.

Statistik for hela flygningen fran starten:

T stoppur

D flugen stracka
DIT medelhastighet
Htot hoéjdvinst
medelstig totalt medelstig

kurvat andel termikkurvning

Statistiken raderas med reset-tangenterna. Stoppuret och Statistiken raknar
endast nar flygplanet flyger.. Den tillryggalagda vagen berdknas endast nar
distansraknaren raknar ner. (Med kompass under rakflygning samt utan kompass

18:Bat/Tmp/lIAS
batteri-Sp:
12.6 Volt
utetemp:
+024.9°C
flygfart:

(=1AS) +094kmh

19: Statistik
T: 03:21
D: 0316km
D/T: 094kmh
Htot: 06200m
medelstig: +1.25
kurvat: 041%

i sollfartlage) Den tillryggalagda vagen berdknas relativt omgivande luft utan vindkorrigering och med omvagar
(GPS anvéands ej). Hojdvinst, andel termikkurvning samt medelstig berdknas alltid, aven nar ingen distans

tillryggalaggs.
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Flygdagbok

| flygdagboken numreras alla flygningar i I6pande foljd. Endast de 50 senaste
flygningarna kan dock visas. Flygningar for vilka data fortfarande finns sparade,
markeras med "FD". Dessa data kan ¢verféras med PC-anslutningen om man
har tillbehoret ,,Anslutning av SR940 till IBM-PC*

Anslutning till (FDR):

Banan som valts pa text sidan 11 kan laddas in i FDR for att deklarera en bana.
Aven andra data kan flyttas mellan SR940 och FDR:

2=Bpt fran FDR: FDR start:(férsta) FDR slut:(sista)

SR start:(forsta numret.)
3=banor fran FDR: Sats-Nr.(1...9)
4=konfiguration fran FDR: sats-Nr. (1...9)
5=narmaste Flp fran FDR: medelpunkt: 999=*POS

antal Bpt: (nummer) till SR: (forsta)

6=Bpt till FDR: fran SR:(forsta) till SR:(sista)

FDR start:(forsta numret.)
7=konfigurering till FDR: sats Nr. (1...5)

20: Flygdagbok

Flygn-Nr.=154 FD
datum: 14.08.94
start: 14:29
landning: 19:01
Flygtid: 04:32

21:FDR-Logger
1= uppgift
for 21.05.96
00=Startpunkt
347=TANNHAUSEN
deklarera bana?
= NEJ

FDR har samma storlek pa brytpunktsminnet som SR940. Brytpunkter kan kopieras till eller fran FDR; banor kan
endast kopieras fran FDR och endast alla 8 pa en gang. Brytpunkter och banor kan laddas in i FDR med hjalp av en
PC. De narmaste flygfalten kan laddas dver fran FDR genom att vélja en brytpunkt som mittpunkt och skriva in hur
manga flygfalt som skall laddas in samt det forsta numret av den nya flygféltslistan i SR940. Mittpunkten kan vara
den aktuella GPS positionen om du valjer brytpunkt Nr. 999. FDR kan laddas med upp till 4500 flygfalt for denna
med hjalp av en PC. Alla konfigurationsinstallningar kan sparas i FDR och aterladdas vid behov (Det ar anvandbart

om flygplanet flygs av flera olika piloter).

Specialfunktioner:

| tillagg till de instaliningar, som gors pa textsidan 02: Instélining kan ytterligare
nagra speciella installningar goras har. Dessa specialfunktioner ar inte nédvandiga
for den normala driften av SR 940.

For installning av specialfunktionerna valjs Standardinstalining? =NEJ.
Specialfunktionerna ar:

2= ingen aterstdllning av TEK-konstant vid
instrumentstart?

3= visa rakflygningstecken?

4= visa medelstig ocksa vid "Sollfart (speed command)"?

5= spar data fran precisionsvariometer?

6= total-reset vid nasta instrumentstart?

SR940S 01/99 06.03.03
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Simulatorn har tre driftlagen:

1= fran

23: Simulator

2= |AS,Vario 3= |AS,Vario,GPS

3=1AS,Vario,GPS

Med simulatorn kan manga funktioner kontrolleras. Vissa egenheter maste dock

beaktas:

variometer:

GPS:

IAS =090kmh
Vario =+1.00m/s
GPS= 080kmh 220°

Forandrar ocksa hojden i motsvarande grad. Vid vissa av
berakningarna maste héjdkorrigeringen beaktas!

Som position anvands brytpunkt 999. Trots att man kan mata in en GPS-hastighet
och en kurs éver mark sa andrar sig inte den simulerade positionen.

Vid paslag ar simulatorn alltid frankopplad. Vid simulatordrift lagras inga flygdata. For simulering av vindberakningar
bér man kanna till att alltid kompassriktningen 225° alltid visas nar kompass ej ar ansluten.

Pa testsidan kan man valja en adress vars innehall visas. 24: Test

Nagra testadresser:

adress= 199

195 elektronisk kompass deviationstabell anvéands innehall: +00100
196 elektronisk kompass deviationstabell anvands ej
199 G-matare 100=1.00g
201 Givare for fartmatare 60...-60 ar normalt pa marken
204 sann flyghastighet TAS km/h
215 avdriftsvinkel endast vid rakflygning (med kompass och GPS)
Fotosektor:
sektor typ: 1 startpunkt i riktning mot forsta brytpunkt 25:Fotosektor
2: standardbrytpunkt i riktning mot bisektris B=For brytpkt
3: malpunkt med riktning mot sista benet sektortyp =2
(Brytpunkt i
endast sektor typ 1 anvands vid startpunkt (ben01) riktn. Bisektris )
endast sektor typ 3 anvands vid malpunkt
vid brytpunkter kan man anvanda sektor typ 2 eller 3; nar spanningen slas pa valjs sek:3km cyl:500m

automatiskt sektor typ 2 for brytpunkter.
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Grafisk sida ,,Foto Sektor:

Vy uppifran pa fotosektorn; Flygplanets position och kurs representeras av en 26 Sek?2: .138°

punkt med en svans. Grafiken visas i tre olika skalor: a= 6km radie, b= 3km radie, C T

c= 1km radie; a och b anvander en fotosektor med 3km radie, ¢ visar ocksa en ~012° b

cylinder med 500m radie. Om avstandet till brytpunkten ar mindre an 10km 01. 7km . .

&ndras skalan automatiskt beroende pé distansen. Vid stérre avstand kan skalan .,300m

stallas om for hand for att man ska kunna vanja sig med funktionen. - _002° |7 A
« X

De forsta tre raderna visar sektor typ, foto vinkel, kursavvikelse samt distans till =(12°) K

brytpunkten. Distansen avrundas vilket innebar att om t.ex. distansen ,0.4km* +0. 5M

visas betyder detta en verklig distans pa mellan 0.35 och 0.45km. Fotovinkeln &r
avvikelsen fran den ideala fotoriktningen  (inom  fotosektorn: -
045°....000°...+045°).. pa ankomstlinjen ar fotovinkeln exakt 90°. Pilen visar alltid riktningen till bisektorlinjen.

De tre foljande raderna anvands for att flyga runt en brytpunkt med en sdkerhetsmarginal. Forst maste man
bestdmma sakerhetsavstand och om man tankt svanga hoger eller vanster runt brytpunkten (exempel: , - 300m"
betyder ,300m at hoger”). Nasta rad visar en kursavvikelse liknande rad 2. Genom att félja informationen pa rad 5
kommer planet att ledas till en punkt 300 m bredvid brytpunkten for att darefter ledas runt brytpunkten med en radie
pa300 m (endast mdgjligt vid lag fart och stor sdkerhetsmarginal). Om brytpunkten skall rundas med en hégersvang
maste pilen pa rad 5 stéllas in sa att den ar riktad at vanster.

Ett annat gradnummer (inom parentesen) visar hur manga grader som skall dras ifran fotovinkeln for att vara pa
sakra sidan med ett varde som ar lika stort som den valda sakerhetsmarginalen. Om man t.ex. kurvar fore start en
bit ut mot den forsta brytpunkten och sedan skall starta s& passerar man startlinjen fran fel hall for att darefter
svanga runt och passera startlinjen fran ratt hall. For att fa en sékerhetsmarginal pad 300m maste fotovinkeln ga ner
till 78° (=90°-12°) pa 1.7km avstand. Ett liknande problem ar nar man flyger in i fotosektorn fran sidan med avsikt att
[dmna densamma pa samma sida. | detta fall skall fotovinkeln vara 33° (=45°-12°) pa avstandet 1.7km for att man
skall vara 300m in i fotosektorn. Dessa berakningar &r viktiga om man har en bakupp logger utan display och vill
vara saker pa att dven denna visar att man varit i sektorn pa ett korrekt satt. Info: sakerhetsvinkeln som visas
inkluderar 2° extra séakerhetsmarginal (beroende pa uppldsningen av 1° for denna siffra plus 1°).

De nedersta raderna visar samma medelstig / medel netto som flygsidan.
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e

photo angle
OO
45°
78°
1L.7km
(| ) 90°
\ turn- / departure 300m
\ point Vi point
>«
turning with 300m offset to right departure with
300m safety distance

Anflygning och passage av brytpunkt med sékerhetsmarginal.

Nagra noteringar angaende information om avstand till brytpunkt vid véndning (SR940 / GP940):

Vid vandning i cylinder med radie 0.5 km maste alarmsignal erhallas (= 100m marginal) eller vanta pa att avstand
0.3 km visas (= 150m marginal). Om en sekundar logger anvands utan visning av avstand, maste avstand 0.0km
visas (= ytterligare 300m marginal for den sekundara loggern). Liknande marginaler maste anvandas vid passage

av fotosektor.
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7 Forinstallningar

Forinstalliningar gors pa sidan ,02: Installning“. Fore forsta anvandning av SR940 maste alla installningar goras och
kontrolleras. Alla installningar sparas i SR940 aven nar spanningen slas ifrin men om apparaten inte anvants pa tre
manader, eller om man gjort en master reset sa maste alla installningar kontrolleras.

01=
Enheter:

VA: H: D: W:
1= m/s m km kmh
2= m/s ft km kmh
3= kts ft mi kts
4= kts ft nm kts

02=
Instrument #1 vid
sollfart:

1= Sollfart

2= Sollf/Relativ
3= Relativ

4= Netto

5= Variometer

03=
Instrument #2:

1= Sollfart

2= Som #1 (for

tvasitsare)

3= medel.stig
(Tvasitsare)

4= 2ggr som #1
(+-10 m/s)

Val av enheter for variometer, hdjd, distans och vind.
beroende pa valt alternativ andras ocksa enheterna for
andra storheter som hastighet, temperatur och vingbelastning.

Forsta visarinstrumentets funktion vid "sollfart":

Alternativ 2 (Sollfart/Relativ) betyder att normalt visas avvikelsen fran Sollfart
(speed command). Om Relativvariometern mater ett varde som &verstiger det
installda MacReady-vardet, sa kopplas visningen om till
relativvariometervisning. Om det installda MacReady-vardet understiger 0,5
m/s anvands dock 0,5 m/s som gransvarde. Detta alternativ rekommenderas
om ocksa audiosignalen vid sollfart stallts in pa motsvarande satt (férinstallning
nr 5). | sa fall fungerar visning och ton pa samma satt.

Andra visarinstrumentets funktion (option):

Alternativ 1 &r avsedd for installationer dar avvikelsen fran Sollfart stéandigt
skall visas pa ett instrument. Visarinstrument nr 2 stélls da lampligen in att
standigt visa variometerfunktion. Alternativ 2 och 3 ar avsedda for visning i
baksatet av endera samma sak som i framséatet eller medelstiget. Alternativ 4
ar avsedd fér omkoppling av matomradet 5 m/s / 10 m/s for det forsta
visarinstrumentet om detta kopplas om fran utgang 1 till utgang 2 med en
sarskild omkopplare i instrumentbradan. Ett andra visarinstrument for Sollfart
kan inte anslutas med detta alternativ.
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04=
Audio-Ton
vid Stig:

1= stegvis
2= Konstant
3= Intermetent

05=
Audio-Signal
vid Sollfart:

1= Sollfart

2= Sollf/Relativ
3= Relativ

4= Variometer

06=
Kompass:

1= ingen kompass
2= med kompass

07=

Kompass-Dev-Tab:

01=vid000°=002°

(Kompass: 002°)

Alternativ 1 motsvarar funktionen hos SR 820: tydlig skillnad mellan driftmoderna
variometer och Sollfart (speedcommand). Later speciellt tydligt skilja mellan
tilltagande och avtagande stig. Tonsteg ned till 0,08 m/s kan urskiljas. Alternativ 2
motsvarar ljudet fran SR800.Alternativ 3 motsvarar tonkaraktaristiken for de flesta
akustiska variometrarna (tonstétarna kommer tatare vid 6kat stig). Nackdelen ar
att variometertonen och speed command-tonen vid sjunk inte kan skiljas fran
varandra.

For att astadkomma dverensstammelse mellan ton och visarinstrument
rekommenderas att valja samma alternativ som vid forinstalining Nr.02=
Instrument #1. Dar beskrivs ocksa funktionen av alternativ 2.

Vid alternativen 3 och 4 ger tongeneratorn alltid en variometersignal. Vilken av de
bada, som &r vald, kan endast ses pa texten pa flygsidan.

Om optionen kompass ar ansluten, valj ,med kompass“ for att anvanda
vindutrakning med riktning och hastighet (med GPS). Kompassen anvands ocksa
for att sarskilja rakflygning fran kurvning (fér statistik och distansraknare, med eller
utan GPS).

Om vindutrakningen inte fungerar tillfredsstallande kan kompassfunktionen
sténgas ,ingen kompass*.

Kompassens deviationstabell:

Om man anvander en kopplad kompass sa maste ovillkorligen en
deviationstabell matas in i SR940 da annars vindmatningen eller den kopplade
navigeringen kan bli obrukbara. For vindmatningen maste deviationen matas in
med 1° noggrannhet da ett fel pa 1° i sidvinden ger ett hastighetsfel pa runt 2%.
Detta innebar vid en flyghastighet pa 150 km/h att sidvinden far ett fel pa 3 km/h.

Med GPS och kompass: Utan deviationstabell erhalls ingen anvandbar vindberakning! Normala felvisningar pa 5
till 10° ger vid en TAS pa 150 km/h ett sidvindsfel pa 15 till 30 km/h. Harmed erhalls meningslésa vindstyrkor
och riktningar!

Kompassens deviationstabell matas in pa foljande satt: Flygplanet stélls pa en kompassros med markeringar for
var trettionde grad. Det pa undre raden visade elektriska kompassmatvardet matas in fér hand i upptill i tabellen.
Lampligen anvander man harfér den speciella markorfunktionen for tabellinmatning: efter inmatningen av ett varde
flyttas markéren nedat = automatisk 6kning av tabellradens nummer och ratt positionering av markéren. D& normalt
det elektriska 6verforingsfelet fran kompassen ar konstant oavsett rikining, kan man ocksa anvanda data ur en
skriven deviationstabell férutsatt att man tar hansyn till detta 6verforingsfel.

Om Kompass deviationen overstiger 10°; maste kompassen kompenseras (se ocksa 11. Kompassmontering och
justering).

08= Totalenergikompensationen (TEK) kan géras med ett TEK-ror alternativt
Totalenergi: elektroniskt. For de bada alternativen kravs olika slanganslutningar. Om man
under flygning vill alternera mellan metoderna, sa skall man anvanda en 3-
vagsventil.

Kompensation med tek-ror ar mestadels okomplicerad och brukar fungera
problemfritt. Tek-réret kan utan vidare samtidigt anvandas av ytterligare en
variometer (t. ex. en mekanisk variometer). Det statiska trycket, som &r anslutet till
SR940, anvands enbart fér hastighetsméatningen och ar darfor okritisk.
Variometerfunktionens uppférande bestdms helt av TEK-roret.

1= med tek
(Pstat=DUESE)
2= elektronisk
(Pstat=STAT)
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Elektronisk kompensation erfordrar ett speciellt gott system for statiskt tryck, som inte stérs vid regn eller vid
dumpning av vattenballasten. Vid flygning i turbulent luft kan storningar i det statiska systemet upptréada, som ger
upphov till ett oroligt variometerutslag. Ocksa det statiska systemets kanslighet fér oren flygning ar mestadels storre
an motsvarande kanslighet hos ett TEK-ror. Den elektroniska kompensationen anvands om man vill avsta fran
montage av tek-ror eller om, vid motordrift i ett motorsegelplan, Tek-rorets funktion inte blir godtagbar.

_ Korrektionsfaktor fér den elektroniska kompensationen. Korrektionsfaktorn
09= bestammer hur starkt en fartandring paverkar variometerutslaget. Vid TEK-
TEK-Varde: kompensation satts korrektionsfaktorn automatiskt till 0.00 (ej installbar).

=0.00 Vid elektronisk kompensation satts korrektionsfaktorn automatiskt till 1.00. Den
kan nu justeras for optimering av kompensationen. Erfarenheten visar dock att ett
statiskt system som kraver en korrektions-faktor avvikande fran 1.00 inte lampar
sig for elektronisk kompensation.

Vid elektronisk kompensation sétts korrektionsfaktorn tillbaka till 1.00 varje gang SR940 satts igang. Aterstéliningen
kan blockeras pa textsidan 22:Sp.funktion.

Man kan anvanda korrektionsfaktorn fér kompensering av ett TEK-rérs over eller underkompensation. For att géra
detta kopplar man om till elektronisk kompensation och staller korrektionsfaktorn pa 0.00. Detta har samma funktion
som alternativet TEK-kompensation. =~ Genom inmatning av  korrektionsvarden inom intervallet
-0.25 och +0.25 kan man férs6ka att korrigera ev felaktigheter hos Tek-réret. Vill man spara den utprovade
korrektionsfaktorn, s& maste aterstallningen blockeras pa textsidan 22:Sp.funktion.

10=
Tidskonstant:
Variometer =2.5s
Sollfart =3.5s
Medel.Stig = 15s

11=
g-Matare:
(kmh-Installt

for 32kpm?2)
Ca-opt: =072kmh

12=

Klaff Computer:

(kmh-installning
for 32kpm?2)

1=+2/+1:=076kmh

Tidskonstanterna (dampningen) fér variometer och sollfart kan stéllas in separat
mellan 1,0 och 4,0 sekunder. Rekommenderade varden ar 2,5 sekunder for
variometern och 3,5 sekunder for sollfartinstallningen. Medelstigets tidskonstant
kan stallas mellan 10 och 30 sekunder. Rekommenderat varde ar 15s.

Endast med G-matare:

En for vingbelastningen 32 kg/m2 optimal hastighet matas in. En granshastighet
berdknas med utgangspunkt fran den inmatade hastigheten och aktuell g-
belastning. Om man underskrider denna granshastighet, far man en akustisk
varning (kvitter). Vid driftmod Sollfart (speed command) ar denna varningston
bortkopplad.

Genom inmatning av hastigheten 000kmh kopplas denna funktion bort.

For utrustningar utan g-matare anvands konstanten +1g. Darfor &r denna funktion
endast anvandbar i begransad omfattning.

Endast med G-maétare:

Fyra for vingbelastningen 32 kg/m2 optimala hastigheter matas in avseende
klafflagena +2 / +1 /0 / -1/ -2. Det optimala klafflaget beraknas med
utgangspunkt fran den inmatade vingbelastningen och den uppmatta g-
belastningen. Klafflaget visas pa en inforad. Anvands inte denna funktion sa
behdver inga varden matas in.
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Automatisk omkoppling mellan variometer och Sollfart:

13=
Auto VA/SF:

1= ext. Switch
2= vid =100kmh
(vid 32kpm?)
3= =100kmh,st<MC
(vid 32kpm?)
4= vid =+1.10 g
(med g meter)

14=
Centrering:

0= Ton avst
1= Ton med info
2= Ton alltid

forval =2s
gransvarde=0.2m/s

15= Fart-
-kompensering

1= 1AS: 100kmh
CAS: =100kmh

(Vkomp:>-016kmh)

Alternativ 1: Extern brytare (t. ex. brytare pa klaffreglaget). Till = variometer,
Fran = speed command. Alternativ 2: Omkoppling sker vid en férvald hastighet,

som ar vald med hansyn till vingbelastningen (32 kg/m2). Alternativ 3:
Omkoppling sker om uppmatt stig ar hégre an MacReady-vardet (dock minst
0,5 m/s). Omkoppling till speedcommand om stiget ar for daligt men
flyghastigheten tillrackligt hog (inmatat hastighetsgransvarde i relation till

vingbelastningen 32 kg/m2). Om inget av de bada villkoren triggar kan man
trigga manuellt genom kort tryckning pa omkopplaren pa SR940.

Alternativ 4: Omkoppling till variometer nar g-belastningen &verstiger installt
gransvarde. Omkoppling till speed command nar g-belastningen understiger
installt gransvarde. Rekommenderat gransvarde ar 1,10 g.

Hjalpmedel for centrering av termik: (se 4. Info Rader fér mer information)

En ton, som kommer att lata, nar planet flyger mot starkare stig i en
termikblasa kan vara avstangd / paslagen alternativt bara i funktion nar
motsvarande inforad ar i funktion pa flygsidan.

En instdllbar forinstallningstid pa 0..9 sekunder kan kompensera
fordréjningen. Ett gransvarde kan stallas in for att undvika ljudsignal vid sma
moéjligheter att férbattra stighastigheten.

Fartkompensering: (for att forbattra vindmatningen)
Viktigt for vindberdkningar med GPS:

Fartkorrigeringstabellen kompenserar matfel fran flygplanets pitotrér. Man
matar in korrigerade farter for fyra visade farter (100 / 130 / 160 / 190 kmh). De
korrigerade farterna kan matas med GPS. Normalt behdvs det ingen justering
om statiska portarna ar tillrackligt bra for elektronisk kompensation.

Fartkompensering med hjalp av test flygning (med ny GPS som t.ex. GP940):

Gor en vindmétning nar du kurvar (ej i en termikblasa). Overfér vinden till finalglidningsréknaren. Flyg pa rakkurs
med en konstant hastighet av 100km/h i riktning mot den valda brytpunkten och jamfér méatt vindkomponent med
finalglidningsraknarens vindkomponent. Om dessa inte O&verensstimmer, justera CAS instéllningen for
100km/h.Upprepa detta ett flertal ganger.

Instéllning for hégre hastigheter gérs sa har: flyg med en hastighet av 100km/h en stund och iaktta den uppmatta
vindkomponenten. Oka farten till 130km/h, vanta 30 sekunder och kontrollera matt vindkomponent. Om dessa inte
overensstammer, korrigera CAS vid 130km/h. Jamfér sedan 100/160 och 100/190 pa ett liknande satt.

16= Typen av polarkurva kan véljas bland de tre olika tavlingsklasserna
Polartyp: (kvadratiska ekvationer). Polarkurvorna anpassas till det glidtal som matats in
pa textsidan 05: Instéllning. Vid samma inmatade glidtal skiljer sig
polarkurvorna endast lite med avseende pa hur sjunket tilltar vid hogre
hastigheter beroende pa flygplanets klass. Vill man ha stérre noggrannhet sa
kan man mata in en egen polarkurva.( Det basta glidtalet som matats in pa
textsidan 5 ar till for att korrigera for insekter/vatten pa vingarna)

1= standard-kl.
2= 15m-FAI-kl.
3= open klass
4= egen polar
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17=egen. Polar:
(vid 32kgm?)
basta Glt idial
=40 vid =101kmh
-2.0m/s: =171kmh

18= fria sidor:
Antal: =3
1=Text fri
2=Text fast
sid retur:
1= stegvis
2= till Flygsida

19= Spara
konfigurering:
(PIN:=4096)
Spara?

= NEJ

20=Luftrum.
Alarm:
0= inget alarm
1= at
distance 2.0km

21=Hojd-Alarm:
=FL075 1023hp
= 07772ftMSL
= 2370m MSL

Hojd: 0634m MSL

Den egna polarkurvan maste raknas om for en vingbelastning pa 32 kg/m2.
Darefter matas basta ideala glidtalet, hastigheten vid basta glidtal och
hastighet vid 2m/s sjunk in. Om basta glidtalet skiljer sig fran det pa textsidan
05 inmatade vardet, sa sker en anpassning till detta varde.

Antal fria sidor: 1...9 (se Sidornas organisation). om ,1=text fri“ ar installd,
kan de fria sidorna forprogrameras med valfria textsidor; med ,2=text fast®
forvaljs de fria sidorna sa att samma textsida aterkommer varje gang.
Atergangen till flygsidan kan endera ske genom att bladdra tillbaka genom de
fria sidorna eller direkt, i bada fallen genom tryckning av tangenten
"foregaende sida".

Samtliga instéllningar pa sidan ,02: Instéllning” inklusive sidornas organisation
och deviationtabeller kan sparas och sedan ateranvandas.

For att spara samtliga konfigurationsdata stall in PIN nummer 4096 och valj JA
(med +1 tangent). Andra sedan PIN numret for att undvika att oinformerade
personer andrar sparade konfigureringsdata.

Den sparade konfigureringsdatan aterladdas om samtliga tre tangenter
SR940 fors uppat tillsammans.

Luftrum alarm:

Vid narmande av sektorgrans fran utsidan, kan en ljudsignal erhallas.
Avstandet larmet da fas kan konfigureras mellan 1 och 9 km. Med
ljudsignalen kan aven en forklaring till ljudet visas.

Hojd alarm:

Vardet for hojdalarm stalls in som flygniva (flight level), men &ven
motsvarande varde for meter och fot visas. Skall ett varde i MSL stéllas in,
andra vardet for flygniva till 6nskat varde for MSL. Instéllning fér QNH visas
men kan inte stéllas in pa denna sida (se text sida 5 pa Installning). Alarmet
erhalls 50 meter fran instélld héjd. Med ljudsignalen visas aven en forklaring
till larmet. For att stdnga av funktionen, stall in max flygninva (FL 300).
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20=GPS-Alarm:
GPS larm for cylinder eller fotosektor kan stangas av eller slas pa.
0= inget larm
1= Cylinder Larmgranserna ar instéllda sa att man far en sakerhetsdistans pa ungefar
R = 0.4km 100m jamfoért med cylinderns och fotosektorns standarddimensioner (se

= teckning nedan).
2= Fotosektor Sakerhetsdistansen behovs eftersom SR940 och GP940 anvander olika

_R = (_)'2 /'2.8km upplésning. (SR940: hela vinkelsekunder, GP940: vinkelsekunder / 4;
3= Cylinder och maximalt fel: 32m).
Fotosektor

Om ben 00 valjs, sa far man inget GPS larm. Detta for att man ska slippa GPS larm pa marken fére start. Om man
vill undvika GPS larm i luften fore startlinjepassage valjs ben 00 pa flygsidan.

Loggning av flygdata med SR940: med varje GPS larm signal (var tredje sekund) sparas en extra markering
forutom de som alltid sparas med 20 sekunders intervall.

Loggning av flygdata med GP940: Nar man flyger in i en cylinder eller fotosektor larmar GP940. | samband med
detta borjar GP940 logga varje sekund (under 10 sekunder); standard loggintervall for GP940 ar 4 sekunder.

photo angle =40°

radius=0.4km
distance=100m
radius=0.2km
GPS alarm “cylinder” GPS oalorm photo sector

GPS larm for cylinder och foto sektor
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8 Version 01/99

Foljande information lagras nu permanent internt i SR940:
Databas 6ver flygfalt med upp till 6000 poster
Databas 6ver luftrum

Brytpunktslistan visar féljande information pa sida 10:
0001...0999 brytpunkter som anvandaren kan definiera/éandra (oférandrat jamfort med tidigare)
1000...7000 databas over flygfalt som inte kan andras, kan dock inte anvandas i rutter

Listan och grafisk visning av narmaste flygfalt anvander poster fran databasen dver flygfalt; GOTO-funktionen
(rutt 0) kan ocksa anvanda information fran databasen 6éver flygfalt. Rutter 1 till 8 kan anvanda brytpunkter 0001 till
0999.

Databasfunktionen i GP940 anvands inte langre. Ett urval av de narmaste flygfalten kan kopieras fran databasen
over flygfalt till brytpunkter mellan 0001 och 0999.

Lista och grafisk visning av special positioner anvander enbart brytpunkter mellan 0001 och 0999. Fyra olika
grupper kan valjas for visning.

Text sida 17 visar nu informationom luftrum. | konfigurationsmenyn kan alarm for luftrum och héjd stéllas in. En rad
har lagts till som visar sektornamnet, avstand och baring.

Pa flygsidan kan informationen pa den lagsta raden andras till att visa avvikelse fran fardlinje/kurs och vinden styrka
och riktning.

Text sida 18, nolljustering av givare for fart kan initieras manuellt fér testdndamal, utéver automatisk justering var
10:e minut.

Kalibrering av fart férandrad for att férbattra berdkning av vind. Nu kan kalibrering utféras under kurvning for att
eliminera paverkan av vind.
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9 Montage/elektrisk inkoppling

Batterispanning 12 Volt (11 - 15 Volt) Stromforbrukning 110 mA
Rod kabel = plus (+) Bla kabel = minus (-)

SR940 ar skyddad mot felpolning.

Anslutningar pa hogtalarladan: (rétt 0 + svart = -)

1 Fjarrstyrning oppen: Sollfart

2 Fjarrstyrning Sluten: Variometer
3 Visarinstrument nr 1 (+) Standardinstrumentet

4 Visarinstrument nr 1 (-)

5 Yttertemperaturgivare

6 Yttertemperaturgivare

7 Visarinstrument nr 2 (+)

8 Visarinstrument nr 2, 3 (-)

9 Visarinstrument nr 3 (+) Option for tvasitsare:som standardinstrumentet
10 Oanvant

11 Oanvant

7-polig kontakt: For tillsats magnetkompass

Avsékring:
For att avsdkra SR940 rekommenderas en sakring pa 2 till 4 A (snabb eller trog). En svagare sakring &n 1 A ger ett

alltfér stort spanningsfall vilket kan leda till att SR940 alltfor tidigt slutar fungera vid 1&g batterispanning.
Automatséakringar rekommenderas inte da de mestadels ger ett stdrre spanningsfall.

Montering av yttertemperaturgivaren:

Temperaturgivaren skall mata yttertemperaturen. Givaren monteras lampligen i ventilationskanalen pa sa satt att
man borrar ett litet hal och sticker in givaren. Glom inte att tdta av halet med kitt eller liknande men s att den kan
bytas ut om den senare skulle ga sénder.

SR940 kan ocksa anvandas utan temperaturgivare. Om apparaten kanner att givaren saknas (temperatur < -40°C)
anvands standardatmosfaren for berdkning av luftens tathet. For hojdberdkningen anvands f. 6. inte
yttertemperaturen utan endast standardatmosfaren.

Extern hogtalare:

Om man vill ansluta en extern hogtalare, t. ex. vid bakre instrumentbradan pa tvasitsare, sa maste den i
hégtalarladan inbyggda hdgtalaren kopplas bort. De tva ledarna till hogtalaren 16ds till plintpositionerna 11 och 12.
Fran dessa kan sedan en kabel dras till den externa hogtalaren (8 ohm).

Montage av GPS-antennen:

GPS-antennen monteras vagratt (anslutningen nedat). Antennen maste ha fri runtomsikt utan stérning genom
metalldelar eller kolfiberdetaljer. Glasfiber eller plexiglas utgdr inga stérningar. En lamplig plats ar t. ex.
instrumentbradans huv. Antennen far malas.

SR940S 01/99 06.03.03 28



10 Montage tryckanslutningar

SR940 lampar sig for saval TEK-kompensering som for elektronisk kompensering. Medan kompensering med en
TEK-ror for det mesta ar oproblematisk sa kraver den elektroniska kompenseringen en speciellt felfri statisk
trycksignal.

Tryckanslutningarna for de bada metoderna skilier sig frdn varandra. Genom montering av en
pneumatikomkopplare kan man valja kompenseringsmetod under flygning.

TEK-kompensering:

STAU = totaltryck (samtidigt tryckimpuls for fartmataren)
STAT = statiskt tryck  (samtidigt statiskt tryck for fartmataren
DUSE = TEK-rér

Vid TEK-kompensering anvands det statiska trycket enbart for fartmatningen och har ingen inverkan pa
variometerfunktionen.

Elektronisk kompensering:

+ Pdyn = totaltryck (samtidigt tryckimpuls for fartmataren)
- Pdyn = statiskt tryck av hoég kvalitet
Pstat = statiskt tryck av hég kvalitet

Vid elektronisk kompensering bestdms variometerutslagets kvalitet av det statiska trycket. Darfér skall man om
mojligt anvanda det statiska uttag som flygplanets tillverkare har avsett for elektroniska variometrar.

Omkopplingsbar kompenseringsmetod:
Forutom den pneumatiska omkopplingen maste kompenseringsmetoden ocksa valjas via tangenttryckningar pa

SR940 (02:Instélining/Nr. 08=Totalenergi).

total good TE
pressure static probe
d) (L electronic
STAU STAT DUSE total energy
+ Pdyn — Pstat
[ 1]
SR 940
1 total energy
by probe
Total energy selection with pressure switch
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11 Kompassmontering och justering

Monteringsplats:

Kompassen skall monteras sa langt som mgjligt fran objekt som kan foérorsaka magnetiska storningar. Sadana
objekt ar t. ex. 940:ans visarinstrument och i nagot mindre grad dess hdgtalarldada. Kompassen skall monteras
minst 15 - 20 cm fran visarinstrumentet och helst inte mitt over eller vagratt pa sidan om instrumentet.
Gynnsammast ar en riktning 45° fran instrumentet. Helst monteras kompassen ovanpa instrumentbradans kapa.

Urmontering av kompensationsanordningen:

Kompassen ar forsedd med en kompensationsanordning som &r monterad under kompassens fonster bakom en
tackplat. Det rekommenderas att montera ur denna kompensationsanordning da kompassen blir noggrannare utan
denna samt mindre kanslig for flygplanets langdlutningséndringar. Urmonteringen &r enkel da anordningen bara ar
inskjuten och kan dras ur med en krok. Skulle kompassen utan kompensationsanordning visa mer an 10° fel sa
atermonteras den och deviering foretas. Efter devieringen skall en ny deviationstabell matas in.

Kompensering:
Kompenseringen gors endast for kompassens egen mekaniska visning. Flygplanet riktas darvid omvéaxlande mot

norr och mot sdder och felvisningen kompenseras genom vridning av N/S-skruven. En osymetrisk felvisning kan
endast kompenseras sa mycket att ett symetrisk restfel kvarstar (t. ex. nord +3°, syd -3°). Ett sddant symetriskt
restfel kan inte kompenseras bort. P4 samma satt kompenseras kompassen for den ost-vastliga orienteringen
varvid E/W-skruven anvands. Slutligen kontrolleras alla fyra kardinalriktningarna varefter skruvarna kan lasas med
lack.

Deviationsmaétning:
Flygplanet vrids runt den markerade kompassrosen eller med hjalp av en pejlkompass och riktas nogrannt for var

30:de grad. Den elektriska felvisningen noteras. Den sa erhallna tabellen matas sedan in enligt anvisningarna i
kapitel 8 "Fdrinstallning”, avsnitt 07= "Kompassens deviationstabell"

En praktisk metod fér deviationsmétningarna har visat sig vara att anvénda en andra kompass Airpath C2300 utan
kompenseringsanordning. Kompassen laggs pa hojdstyrverket och riktas noggrannt efter hojdrodrets gangjarn,
dock inte i narheten av metalldelarna (avstand c:a 10 cm). En sadan kompass mater med en noggrannhet av en
grad forutsatt att inga storfalt paverkar den. Referenskompassen kan kontrolleras med en pejlkompass (pejling
langs hoéjdroderspalten, inte kroppen!).

Under matningen skall huven vara stangd. Om kompassens kompensationsanordning ar monterad, bor flygplanet
om méjligt ha normailt flyglage.

Upprepning av deviationsmétningen:

Fér en kompass utan kompenseringsanordning ar detta endast nédvandigt om instrumentbradan byggs om. Har
kompassen en monterad kompenseringsanordning, sa maste deviationsmatningen upprepas med jamna
mellanrum, t. ex. en gang om aret. Detta beror pa att kompenseringsanordningen kan stélla om sig med tiden och
vid yttre paverkan, t. ex. harda landningar.

Norra eller sédra halvklotet:

Kompasser utan kompenseringsanordning kan anvandas pa bade norra och stdra halvklotet med samma
deviationstabell. Om kompassen har en kompenseringsanordning sad bor deviationsmatningen goras separat for
varje halvklot.

Vindbestamning med kompass och GPS:
For sadan vindbestdmning ar det ytterst viktigt att deviationstabellen matas in med stor noggrannhet, helst inom en

grad. Utan deviationstabell ar vindbestdamningen obrukbar. Ett kompassfel pa 5 till 10° leder vid en flyghastighet pa
150 km/h till ett fel pa 15 till 30 km/h for ren sidvind (om vinden ligger i flygriktningen, paverkas vindbestamningen
inte av kompassen). Den vatskedampade mekaniska kompassen lampar sig f. 6. mycket bra fér vindbestamningar.
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Kontroll av vindmétning:

Kompass (flygning pa rakkurs) vind information kan jamféras med vind vid kurvning (utanfér termikblasa) Detta for
att vindutrdkningen vid kurvning inte anvander kompassen samt att densamma ar okanslig fér fartkallibreringsfel.
Om vind informationen vid flygning pa rakkurs ar otillfredstéllande kan man kontrollera nagra saker. Forst kollar man
om vind komponenten mats korrekt. Om den gor det ar det kompassen som ar problemet. Kompassens funktion
kan kontrolleras med hjalp av dessa testadresser:

adress 196 okorrigerad kompassignal (grader, deviationstabell anvands ej)
195 korrigerad kompassignal (grader, deviationstabell anvands)
215 kursavvikelse (= skillnad mellan korrigerad kompassignal och GPS kurs)

Kursavvikelsen skall vara noll nar man flyger mot vinden, med vinden eller nar det ar vindstilla.

Om matningen av vindkomponent ar felaktig, stang av kompassfunktionen vid ,02: Konfigurera / 06: Kompass"“ och
forsok igen. Om vind komponenten fungerar bra utan kompass sa &ar kompassen oanvandbar. Om
vindkomponenten visar fel., kontrollera forst fart genom luften (IAS) pa textsida 19 och jamfér med fartmataren. Det
far ej skiia mer an 3 km/h mellan dessa, om samma tryckurtag anvands. Om skillnaden &r liten kan
fartkompensering som beskrivs under ,02: Installning / 15: Fartkompensering” géras. For jamforelse mellan fart
genom luften och GPS markfart (en av informationslinjerna) anvand denna adress:

adress 204 verklig fart (TAS) i km/h

Paminnelse: innebdrden av vald testadress kan man ocksa se pa en av informationsraderna.
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12 Fjarrstyrning

Alla tangent- och brytarfunktioner kan ocksa ske externt via anslutningen for fiarrkontroll. Harvid skall dock beaktas
att den i SR940 inbyggda omkopplaren Variometer/Automatik/Sollfart maste sta i mittliage om en extern omkoppling
skall vara mojlig.

For fjarrkontrollen kan valfritt skarmad eller oskarmad kabel anvandas.

N\
8 7 6 5 4 3 2 1
OO0 OO0 00 O0O0
O O O OO0 O O
15141312 1110 9 RET

remote control connector shield
(as seen from outside) connected / soldered to
metal housing of connector

1 —1 9 +1 using a

2 used 10 —Cursor shielded cable

3 used 11 +Cursor

4 used 12 —Page

5 RET 13 +Page

g used 14 Variometer mode resistors 1TkOhm or chokes 10uH
8

+Incr. 15 SC mode
—Incr.
+1 :ij:}__j RET

+Cursor +10 resistors or chokes soldered
RET directly to socket pins
-1 :Nl;]_‘ —10 of plug

—Cursor

1N4148 using g

nonshielded cable

Example:
seperate +10/—10 switch

Remote Control SR940
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13 Dataéverforing till PC

SR940 kan kopplas till en IBM kompatibel PC genom att anvanda en 15 pin kontakt pa baksidan (samma kontakt
anvands aven till fijarrstyrning).

Kabel 15-9 (levereras med flygdatorn) anvander foljande koppling:

15 pin hona (till SR940): 9 pin hane (till PC):

Pin 2 Pin 5 PC-GND
Pin 3 Pin 3 PC-TX
Pin 4 Pin 2 PC-RX

For att anvanda SR940 utanfor planet, anvands en kabel 25-9-2:

25 pin hane: till SR940

9 pin hona: till logger GP940 (option)

rod +12 V / batteri plus (anvand lamplig sakring!)
bla 0V / batteri minus

9 pin hane behdver inte vara ansluten till PC!!!

Forfarande for att koppla upp SR940 och PC:

Normalt &r bade PC och SR940 igang nar de kopplas ihop. Om 6nskat program ar startat i PC:n kan man enkelt se
nar kommunikationen har etablerats.

Vid problem med att etablera kommunikation; koppla ihop PC:n och SR940, tillse att 6nskat program &r startat i
PC:n, 1at SR940 vara stromlés i 10 s, sla darfor till strommen pa SR940 och kommunikationen bor vara igang efter
30s.
Féljande mjukvara levereras till SR940:

skriva, editera, lagra och lasa brytpunkter

editera och lagra databas over flygfalt

ladda nya programversioner i SR940 eller andra sprak i SR940

lagra nya data om luftrum, uppdatera eller ladda egen information om luftrum

Information om anvandning av programmen aterfinns i filen ,readme.txt".
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14 Kabelforbindningar (ny version med flight data recorder)
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(gammal version med flight data recorder)
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